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Normalerweise fliegt Henry Miiller
beim Sportfliegerclub Ulm oder bei
diversen Wettbewerben in Deutsch-
land. Doch nach seiner Ausbildung
zum Zimmermann reiste er mit 19
Jahren nach Neuseeland. Er berichtet
von 100 Flugstunden (iber der rauen
Schonheit der Insel, der Teilnahme an
zwei Wettbewerben und etlichen Ta-
gen, die er mit den fliegenden Neu-
seelandern verbrachte.

Unverhofft kommt oft

Urspriinglich hatte ich nicht vor, in Neu-
seeland zu fliegen. Geplant war, die zwei
Inseln mit einem Campingbus zu erkun-
den, ein paar Monate zu arbeiten und
einfach eine gute Zeit zu haben. Tatséch-
lich entwickelte sich mein Working-
Holiday-Aufenthalt zu einer zusatzlichen
Segelflugsaison im europaischen Winter.
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Keine AuBenlandung méglich: Auf diesen

25 Kilometern muss man seine Hohe gut einteilen

Besonders Matamata, einer der aktivsten
Segelflugplatze auf der Nordinsel, wurde
zu meinem Ausgangspunkt fur viele un-
vergessliche Flige. Nachdem ich im
ersten Monat die Region nordlich von
Auckland erkundet hatte, wartete ich in
Auckland auf ein Ersatzteil fir meinen
Camper und verbrachte die Zeit in der
Nahe des Hobbit-Filmsets. Die malerische
Natur ladt zu Wanderungen ein, weshalb
ich auf dem Weg zu einem Wasserfall am
Flugplatz Matamata vorbeifuhr.

Viele kennen das sicher: ein kurzer Be-
such und Blick in den Hangar mussen
sein. Leider war nicht viel los, einzig
Genny Care fand ich in der Vereinskiiche.
Sie verhalf mir zu einem Gastflug beim
nachsten Flugbetrieb. Spater ergab sich
durch sie die Mdoglichkeit, mit ihrem
Mann Steve in einem Wettbewerb zu
fliegen.

Arbeit muss sein:
Dieser 50-Tonnen-
Dumper war Henry
Miillers Arbeits-
platz wahrend
seiner Zeit in
Matamata

Nordinsel: Satte Wiesen, Vulkane
und niedrige Wolken

Mein erster Flug in Neuseeland fiihrte mich
an die Kaimai Range, ein Hang, an demich
noch viele einzigartige Fliige absolvieren
sollte. Er erstreckt sich Gber 100 Kilometer
und bietet optimale Bedingungen fiir den
Hangflug. Aus dem F-Schlepp stiegen wir
am Hang schnell bis an die Wolken. Uber-
maBiges Steigen ist nicht die Ursache. Ge-
ringe Basishohen sind typisch fir Neusee-
land. Aus der DG 1000 konnte ich
massenhaft griine Wiesen beobachten —
scheinbar optimal im Fall einer AuBenlan-
dung. Aber Vorsicht war geboten: Die
Wiesen sind oft fir Schafe oder Kihe
durch fast unsichtbare Zaune getrennt.

Die Landschaft und ihre fliegerischen
Maoglichkeiten hatten mich Uberzeugt,
dem Piako Gliding Club beizutreten und
in der Nahe nach Arbeit zu suchen. An-
schlieBend verbrachte ich drei Monate
vor Ort, arbeitete als Fahrer eines Mul-
denkippers, wurde Teil des Vereins und
nutzte jede Gelegenheit zum Fliegen.

Einer meiner schonsten Flige auf der
Nordinsel fihrte mich Uber Vulkane,
zum Beispiel einen Vulkankrater, den ich
in der Nahe von Rotorua Uberflog. Der
Anblick der Landschaft unter mir war
episch. Die heiBen Quellen um die Vul-
kane erzeugen nicht nur Thermik, son-
dern auch einen Gestank, den man
noch in 1.000 Metern riecht. So weiB
man, wann der Bart zentriert ist, erklar-
te mir ein Vereinskollege. Die Nordinsel
bietet Segelfliegern eine faszinierende
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Die Vulkankrater bei Rotorua: Nur einer
der vielen magischen Orte Neuseelands

Der Blick ins Hopkins Valley auf
dem Riickweg von Mount Cook

Abendhimmel iiber Omarama, gezeichnet von Lenticula-
ris-Wolken - nicht umsonst heiBBt Neuseeland auf Maori auch
“Das Land der langen weiBen Wolke"” (Aotearoa)

Kombination aus Thermik, Konvergen-
zen, Hang- und Wellenaufwinden.

Wettbewerbserfahrungen

Die Teilnahme an den Northern Regio-
nals mit Steve Care war eine pragende
Erfahrung. Da Genny und Steve gerade
ihren Garten gestalteten, schlossen wir
einen kleinen Deal: Ich helfe ihnen bei
der Gartenarbeit, und im Gegenzug darf
ich mit Steve im Duo Discus bei den
Northern Regionals antreten.

Steves umfassendes Wissen Uber die Regi-
on und seine fliegerische Expertise an den
Kaimai Ranges waren von unschatzbarem
Wert. Dank seiner Anleitung lernte ich,
den Hangflug besonders bei starkem Wind
effektiv zu nutzen — eine Technik, die mir
spater auch bei einem 500-Kilometer-Flug
zugutekam. Zusammen bildeten wir ein
starkes Team und konnten uns am Ende
der vier Wertungstage den ersten Platz
sichern. Es war eine groBartige Erfahrung,
mit einem lokalen Piloten wie Steve zu-
sammen zu fliegen und dabei auch selbst
zu zeigen, was ich fliegerisch draufhabe.

Durch diesen Erfolg wurde ich in der Ge-
meinschaft anerkannt, und einige Piloten
ermutigten mich, auch an den New Zea-
land Nationals teilzunehmen. Anfangs
konnte ich mir das nicht vorstellen, doch
die Begeisterung der anderen Piloten
steckte mich an. Die Herausforderung
bestand jedoch darin, die Erlaubnis des
Vorstands zu bekommen, den Discus B
fur den Wettbewerb zu nutzen.

Unterstiitzung durch
erfahrenen Piloten

Die Region um Taupo ist fliegerisch
anspruchsvoll:  teilweise wenige und
schwierige AuBenlandeoptionen sowie
herausfordernde  Wetterbedingungen.
Anfangs waren die Vorsitzenden skep-
tisch, doch mein Erfolg bei den Northern
Regionals, mein guter Umgang mit den
Vereinsflugzeugen und Tim Bromheads
Unterstlitzung halfen mir, das Vertrauen
des Vereins zu gewinnen. Zum Gllck
hatte ich Tim Bromhead kennengelernt,
in seinen YouTube-Videos besser be-
kannt als ,Pureglide”. Tim half mir ent-
scheidend bei den Vorbereitungen fir
den Wettbewerb. Er bot mir einen Ein-
weisungsflug fir die Wettbewerbsregion
an und stand mir wahrend des Wettbe-
werbs mit Rat zur Seite.

Ein besonderes Erlebnis hatte ich an
einem der Wettbewerbstage, an dem die
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Bedingungen besonders herausfordernd
waren. Die Thermik war zu Beginn blau,
wodurch die meisten Teilnehmer (auBen)
landeten. Spater fanden wir den An-
schluss an eine Konvergenz, die es uns
ermoglichte, schnell voranzukommen
und die Aufgabe zu beenden. Ich war
Tagessieger, aber nur zwei Piloten meiner
Klasse waren in der Lage, die Aufgabe zu
beenden und somit brachte dieser Flug
keine Punkte. Konvergenzen bilden sich
in Neuseeland besonders haufig durch
die Meeresbrise. Hinter ihnen findet man
jedoch kaum brauchbare Thermik.

Begegnung mit einem
Segelflug-,,Promi”

Die Wettbewerbe in Neuseeland waren
nicht nur fliegerisch wertvoll, sondern
auch eine groBartige Gelegenheit, die
Szene besser kennenzulernen. Da diese
mit rund 700 aktiven Piloten recht klein
ist, trifft man schnell auf bekannte Ge-
sichter. Wahrend der Nationals in Taupo
hatte ich das Glick, unter anderem Terry
Delore kennenzulernen: Er ist bekannt
fur seine zahlreichen Weltrekorde im
Wellenflug.

Eine Besonderheit der Wettbewerbe hier
ist, dass fast niemand einen Rickholer
dabeihat. Im Fall einer AuBenlandung
wird man einfach von den Helfern vor
Ort oder den anderen Teilnehmern abge-
holt. Auch ein Ruickschlepp vom Acker ist
in Neuseeland nicht ungew®ohnlich.

Summer Instructor Ben aus England
hatte den Autor Henry Miiller bei den
Nationals spontan zum Kunstflug
eingeladen

Terry Delores Ash 25 mi mit Spezialhaube

Der 500-Kilometer-Flug:
Eine Herausforderung zwischen
Hang und Meer

Nachdem ich mit Steve und auch allein
schon einiges an Erfahrung im Hangflug
gesammelt hatte und der Wind mit 30 kt
auf dem Hang vorhergesagt war, wagte
ich am Kaimai Ridge einen 520-Kilome-
ter-Streckenflug, der sich als echtes High-
light meiner Reise erwies. Noch nie zuvor
hatte ich auf den gelben Bereich des Fahrt-
messers im Discus achten mussen. 180 Li-
ter Wasser im Fllgel brachten mir die rich-
tige Flachenbelastung, um einen Schnitt
von 140 Stundenkilometern zu erreichen.

Gebremst wurde ich nur von einigen
lokalen Schauern und einem schwierigen
Abschnitt im Norden. Dazu gab es eine
Etappe, auf der es zwischen Hang und
Meer keine Landemdglichkeiten gibt.
Der Hang wurde zudem zerklifteter und
flacher, was erhohte Vorsicht erforderte.
Es war wichtig, nicht zu viel Hohe zu
verlieren, um eine sichere Ruckkehr zu
gewahrleisten.

Sudinsel: Wellenfliige
und alpine Abenteuer

Nach den Erfahrungen auf der Nordinsel
fuhrte mich mein Weg schlieBlich auf die
Stdinsel, deren Wellenflige und majes-
tatische Southern Alps unter Segelflie-
gern berihmt sind. Meine Zeit dort war
von vielen Wanderungen gepragt, doch
auch hier bot sich mir die Chance, etwa
mit Terry Delore zu fliegen und die ein-
zigartigen Flugbedingungen dieser Regi-
on zu erleben. Kaum vorstellbar wo Terry
mit dieser ASH 25 schon Uberall war. Ein-
mal ist er zum Beispiel ganz Neuseeland
abgeflogen (ca.1.700 Kilometer).

Einer meiner unvergesslichsten Fllige war
gemeinsam mit Mildn Kmetovics von

Kahusoaring zum Mount Cook, dem
hochsten Berg Neuseelands. Wir flogen
zunachst in einer Konvergenz und konn-
ten spater in einer Welle bis auf FL140
Uber Mount Cook steigen - das Bucket-
List-Ziel eines jeden Kiwi-Piloten. Wir
konnten dabei die weit reichenden Taler
der Southern Alps in einem wunderscho-
nen Lichtschauspiel sehen, das sich auf
dem Rickweg ergab.

Ein weiteres schones Erlebnis war das
Schauspiel der Lenticularis-Wolken, das
ich in Omarama beobachten konnte.
Diese Wolkenformationen zeugen von
den starken Wellenaufwinden, welche
die Sudinsel fir Segelflieger so beson-
ders machen.

Was das Herz einmal
gefunden hat, wird es
immer wieder suchen

Mich hat das ,einfach Drauflosreisen”
wieder zum Segelfliegen gefiihrt und so
unendliche Schdnheit, Erinnerungen und
Freunde hervorgebracht. Ruckblickend
hatte ich mir kaum ein schéneres Jahr in
Neuseeland vorstellen kénnen. Durch
das Mitwirken im Piako Gliding Club
habe ich neuseelandische Gastfreund-
schaft hautnah erleben dirfen und eini-
ges an Erfahrung gewonnen. Mir war es
maoglich, die beiden Inseln von oben zu
erleben und ihre Magie zu spuren.

Wer das selbst erleben will, aber mehr
Gewissheit und Planung bevorzugt, dem
kann ich nur empfehlen, fir ca. zwei bis
funf Monate freiwillig bei einem Verein
in Neuseeland als Fluglehrer zu arbeiten.
Einige Vereine bieten spezielle Program-
me fUr ,, Summer Instructor” an (Unter-
kunft, Auto und Reisekosten werden
zum Teil Ubernommen).

Text und Fotos: Henry Mller
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